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aben Kinder Vorfahrt
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1500 Menschen leben in
der autofreien Siedlung,
darunter auch Lilli, Jette
und Alexandra (v. l.)



s dauerte nicht lange,
und ich wusste, wohin
ich gezogen war: nach
Bullerbii. Das machte
mich gliicklich. Etwas
ungehaltener  wurde
ich, schmédhte man
meine neue Heimat kurzerhand als
»Getto“.Kinder, die auf verwinkelten
Wegen, in Gérten und auf Pldtzen spiel-
ten! Erwachsene, die si¢h iiber nachhal-
tige Lebensmodelle austauschten!
Nicht auszuhalten war das offensicht-
lich fiir einige Zeitgenossen. ,,Ah ja, und
Ihr Auto stellen Sie dann bei uns ab“,
wurde mir mehr als einmal unterstellt.
»Ich habe gar kein Auto“, erwiderte ich
und kam mir vor wie in einer gewissen
Fernsehreklame.

VON MARCUS BACKER

Zehn Jahre ist es her, dass ich mit
Frau und Tochter als einer der ersten in
eine Siedlung zog, die es so in Kdln
noch nicht gegeben hatte und zu da-
mals noch im Werden begriffen war: et-
was mehr als vier Hektar grof3, ein Mix
aus Reihen- und Mehrfamilienhdusern
und komplett autofrei. Man kann zwar
ein Auto haben, aber man darf nicht
mal eben damit bis vor die Haustiir fah-
ren und schnell die Einkdufe abladen.
Das darf man noch nicht mal mit dem
Moped tun. Taucht doch einmal ein
motorisiertes Fahrzeug auf, liegt ent-
weder eine entsprechende Genehmi-
gung der Stadt Koln vor, oder der Miill
wird abgeholt. In absoluten Ausnahme-
féllen ist es auch mal die Feuerwehr.

Mit 455 Wohneinheiten und iiber
1500 Bewohnern ist die ,,Stellwerk 60%
getaufte Siedlung die grofite autofreie
in Nordrhein-Westfalen, als Siedlung
mit ausschliellich autofreiem Innenbe-
reich sogar die grofite in Deutschland.
Dass 20 Prozent der Haushalte ein eige-
nes Auto besitzen diirfen, war ein Kom-
promiss, den die Biirgerinitiative einge-
hen musste, damit die Politik den Pla-
nen zustimmte. Das dazu notwendige
Parkhaus mit 8o Stellpldtzen wurde am
Rand der Siedlung errichtet. Ein kleiner
Fufimarsch bleibt also auch den motori-
sierten Bewohnern nicht erspart.

Vor zehn Jahren gehérte man als
Mensch, der so etwas freiwillig auf sich
nimmt, zur schridg angesehenen Avant-
garde. Dabei ist die Idee fiir die Siedlung
deutlich idlter. Schon 1994 hatten sich
Kélner Biirger zum Arbeitskreis Auto-
freie Siedlung zusammengeschlossen,
um das Ideal eines autofreien Zusam-
menlebens in ihrer Heimatstadt ver-
wirklichen zu konnen. Vier Jahre spiter
beschloss der Kolner Rat, auf einem Teil
des ehemaligen Eisenbahn-Ausbesse-
rungswerkes im Kolner Stadtteil Nippes
eine solche Siedlung tatséchlich errich-
ten zu lassen.

Damit gingen die Probleme erst rich-
tig los. Autofreie Siedlung, was sollte
das sein? Die Wohnungsbaugesellschaft,
die das Geldnde 1999 erwarb, hatte eine

Seit zehn Jahren
wohnt unser Autor in
einer autofreien
Siedlung in Kaln.

Das funktioniert ganz
gut — mit kleinen
Einschrankungen

ziemlich exakte Vorstellung davon:
ganz viele Hauser und darunter grofie
Tiefgaragen. Die Biirgerinitiative fand

" das eher nur so mittel. Ihr ging es ndm-

lich nicht nur darum, moglichst ruhig
und abgasfrei zu leben, sie verfolgte
durchaus auch eine verkehrspolitische
Agenda: Sie wollte ndmlich generell we-
niger Autos in Koln.

Der Investor sprang ab, und die Ar-
beitskreis-Mitglieder bekamen von der
Stadt zu horen: Findet einen neuen,
sonst platzt das Projekt. Die Suche ge-
staltetet sich schwierig. Hduser ohne
Parkplatz vor der Tiir oder unter dem
Keller? Wer bitte schon wollte denn in
so etwas wohnen? Erst in den Nieder-
landen fand man ein Unternehmen,
das sich zur Verwirklichung derart
kiihner Pline bereit erklérte: Die Kon-
trola-Treuhandgesellschaft hatte mit
autofreien  Gedankenexperimenten
zwar eigentlich nur wenig am Hut,
wollte aber in Deutschland Fuf} fassen.
Und das gelang ihr mit dem Bau der
Siedlung dann auch tatsdchlich: Heute
ist sie unter dem Namen BPD Immobi-
lienentwicklung an zahlreichen Bau-
vorhaben beteiligt.

Gemeinhin heifit es unter Maklern,
dass sich vor allem Einfamilienhduser
ohne Parkmoglichkeit direkt vor der
Haustiir kaum vermarkten lassen. Fiir
die 73 Hauser im ,,Stellwerk 60 gilt das
ganz sicher nicht. Seit unserem Einzug
vor zehn Jahren ist ihr Wert betricht-
lich gestiegen. Viel héufiger als ,,Get-
to“-Beschimpfungen bekommt man
heutzutage die Frage zu horen, ob dem-
néchst nicht irgendetwas frei werde -
eine Wohnung, ein Haus, egal was. Die
Fluktuation bei den Mietern und den in
den eigenen vier Winden lebenden Im-
mobilienbesitzern ist allerdings gering,
die Liste der Interessenten dement-
sprechend lang.

Da stellt sich natiirlich die Frage:
Wie kommt das? Nun, erstens gibt es -
schnode Erklirung - in Kéln generell
zu wenige Wohnungen, und das zehn
Fahrradminuten vom Dom entfernte
Nippes gilt als beliebtes Veedel. Zwei-
tens fillt es Innenstadtbewohnern im-
mer leichter, auf ein eigenes Auto zu
verzichten. In einigen Kolner Stadtvier-
teln sind es bereits bis zu 50 Prozent

der Haushalte, da kann man auch gleich
in einer autofreien Siedlung leben.

Drittens schliefllich wird uns Auto-
freien in K6In-Nippes das Dasein ohne
Auto auch wirklich einfach gemacht. In
der Nihe befinden sich zwei S-Bahn-
Stationen, zwei U-Bahn- und diverse
Bushaltestellen sowie eine Vielzahl von
Carsharing-Stationen. Die Tiefgaragen
unter den Mehrfamilienhdusern sind
exklusiv fiir Fahrrdder reserviert, die
Einfamilienhduser haben entsprechen-
de Schuppen. In der Siedlung verkauft
ein kleines Geschift, was man im Alltag
so braucht, die Haupteinkaufstrafie von
Nippes ist fufildufig erreichbar. Einmal
in der Woche kommt zudem ein Ge-
trinkeservice und liefert die bestellte
Ware mit der Sackkarre an. Eine zen-
trale Rolle spielt dariiber hinaus der vor
zehn Jahren gegriindete Nachbar-
schaftsverein ,,Nachbarn 60%, der mit
allerlei Aktivitéiten, einem kleinen Café
und dem Verleih etwa von Bierbidnken
das soziale Miteinander starkt und fiir
Beitrige zahlende Mitglieder und - ge-
gen Entgelt - auch fiir andere Bewoh-
ner beispielsweise Sack- und Paketkar-
ren sowie Fahrradanhidnger zum Ver-
leih bereithilt.

Wird ein Mobel angeliefert oder miis-
sen Handwerker bis zum Haus vorfah-
ren, wird es allerdings ein wenig kom-
plizierter: Dann muss bei der Stadt eine
kostenpflichtige . Ausnahmegenehmi-
gung angefordert werden. Vor drei Jah-
ren war die Aufregung grofi, als klar
wurde, dass dank dieser Regelung ein
Umzugswagen nicht ldnger als 60 Minu-
ten in der Siedlung parken darf. Der da-
von betroffenen, nachvollziehbar recht
verzweifelten ‘Seniorin wurden zwar
ausnahmsweise drei Stunden fiir das
Aufladen des gesamten Hausstands zu-
gebilligt, in Erinnerung aber blieb vor
allem das Zitat des damaligen Ord-
nungsamtsleiters Robert Kilp im Kolner
Stadt-Anzeiger: ,,Das sind halt die Nach-
teile, wenn man unbedingt in einer au-
tofreien Siedlung leben mdochte.“ Das
klang schon sehr nach ,,Atsch*.

Mdchte man wegen solcher Argernis-
se dann doch lieber in einem ganz nor-
malen Viertel leben? Keineswegs. Der
Luxus, dass man seine Kinder in einer
Umgebung spielen lassen kann, in der
das Gefihrlichste weit und breit maro-
dierende Gokart-Fahrer sind, ist unbe-
zahlbar. Abgase atmet man héchstens in
der ekstatisch zelebrierten Grillsaison
ein, und ruhiger kann man in der Innen-
stadt kaum wohnen. Da steckt man
dann auch die Kritik indignierter Mit-
biirger weg, die in einem Punkt aller-
dings nicht ganz ungerechtfertigt ist.
Als die Stadt 2016 nachpriifte, wie viele
wotellwerk 60“-Haushalte denn nun tat-
sichlich ein Auto haben, kam heraus,
dass es tatsdchlich mehr als 30 iiber der
erlaubten Obergrenze von 80 sind.

Die Halter dieser Autos konkurrier-
ten mit den verédrgerten Bewohnern der
Nebenstraflen um die wenigen Park-
plitze dort. Die Einfithrung des Anwoh-



nerparkens in der Umgebung - von dem
Bewohner der autofreien Siedlung aus-
geschlossen sind - hat zwar etwas
Druck aus den Kessel genommen, aber
auch angemietete Abstellflichen sind
ein rares Gut in einem Stadtteil wie

Nippes. Als der Verein ,Nachbarn 60
nachforschte, wie es so weit kommen
konnte, stellte sich heraus, dass bei der
Vermarktung der Mietwohnungen die
Bedingung der Autofreiheit zum Teil
schlichtweg verschwiegen wurde - es

wurde also gemogelt. Beruhigt kénnen
allerdings sogar die sein, die unter-
schrieben haben, aufs Auto zu verzich-
ten, und doch eines besitzen. Juristisch
ist die Einhaltung der Verzichtserkld-
rung nur begrenzt durchsetzbar.

»,Nachbarn 60“ setzt auf Aufklérung
und sozialen Druck. Dass von der Stadt
irgendwann der Bau eines zweiten Park-
hauses verlangt wird, will man auf jeden
Fall vermeiden. Je mehr Autofahrer im
Stellwerk 60“ wohnen, desto mehr
konnte das Prinzip der Autofreiheit auf-
geweicht werden, so die Befiirchtung.
Immerhin, mehrere Autobesitzer konn-
te der Verein schon iiberzeugen, fortan
auf Carsharing, Rad und Ooffentliche
Verkehrsmittel auszuweichen.

Fiir die Stadt Koln zeigt der Pilotver-
such, dass man sogar in einer ver-
gleichsweise kleinen Siedlung den Auto--
besitz nur bedingt regulieren kann. Fiir
grofiere Neubaugebiete setze man des-
halb nicht auf Verbote, sondern auf die
Verknappung von Parkraum und einen

* Verkehrsmix aus OPNV, Elektromobili-

tit, Carsharing und Radnutzung mit
entsprechender Infrastruktur, erkldrt
Anne Luise Miiller, Leiterin des Stadt-
planungsamtes. Die autofreie Siedlung
wird in K6ln ein Unikat bleiben.



